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KUPUJEMY LEWKA

Witajcie!

Mam nadziejg, ze to, co napisalem w rubryce ,, Kupujemy Lewka” bgdzie Wam
pomocne przy zakupie swojego Puga. Informacje te zdobylem na bazie wlasnych
doswiadczen ( miatem kilka autek w tym réwniez 205 Gita, teraz mam 405 SRI, oraz bylem
mechanikiem w zespole Rallycrossu), jak rowniez obserwacji innych ludzi. ( Zreszta taka
metoda jest chyba najlepsza — nie uczymy si¢ na wlasnych btedach, czyli taniej ©). Rubryke
ta podzielitem na rozdziaty w kolejnosci od najbardziej istotnych moim zdaniem rzeczy. Jesli
przy kupnie autka sprawdzicie wszystkie punkty wg. mojego opisu to jest szansa, iz nie
kupicie samochodu — miny. Ale oczywiscie nie opierajcie si¢ tylko na tym opisie, weZcie tez
najlepiej kogos do pomocy. Zreszta nawet najlepszym zdarzaja si¢ wpadki. Jak kto$ jest
lepszy w kamuflowaniu usterek to i tak przegracie...

Oto moje zasady dobrego zakupu:

1). — ZAWSZE ogladajcie auto w s$wietle dziennym. Dobrze jest réwniez w $wietle

sztucznym ( w nocy pod latarnia dajaca z6tty blask), poniewaz widaé¢ rézne odcienie lakieru i

mozna zorientowac sig, ktory element byt lakierowany.

2). — Obejrzyjcie dwa, trzy podobne auta by mie¢ pordwnanie cen i stanu.

3). — Rozpocznijcie poszukiwania miesiac, dwa wczesniej. Badajcie rynek. Zbierajcie gazety,

kontakty z Internetu — mozna potem zadzwoni¢ do wlasciciela i jesli nie sprzedat to moze

sprzeda taniej ©.

4). — Nie napalajcie si¢ na auto. Nie jeden Lewek jezdzi po ulicy. Najlepiej obejrze¢ dwa razy.

Raz ot tak sobie, przemysle¢ i dopiero podejmowaé decyzje. Wiem, wiem powiecie, ze tatwo

powiedziec....No c6Z mnie tez czasem ponosi...

5). — Wezcie kogo$ do pomocy. Co dwie glowy to nie jedna.

6). — Jak kupujecie parcha ( rozbity czy zaniedbany ) to po obliczeniu kosztow napraw niech

Wam zostanie co najmniej 10% do ceny rynkowej. Inaczej od razu kupcie samochod w

dobrym stanie.

7). — Nawet jak bryczka wydaje si¢ catkowicie bez zarzutu, a jest to samochdd starszy niz 5 —
7 lat to i tak w ciagu max. 3 miesiecy co$ wyjdzie do zrobienia (je$li nie w ciagu 2 dni ©)

8). Jesli wida¢, ze jest co$ do zrobienia to albo niech wiasciciel opusci wigcej niz wynosi

naprawa w autoryzowanym serwisie, albo niech sam to zrobi zanim wezmiecie auto. Chodzi

tu o to ze czasem zdarza si¢ ze podczas naprawy trzeba nie tylko ta jedna rzecz wymienic.

9). KAZDA cena podlega negocjacji. Cena ogloszeniowa ma si¢ nijak do cen sprzedazy ( no

chyba, ze naprawdg jest super tanio)

10). Przejedz si¢ sam samochodem, najlepiej po dziurach, dodawaj gazu, hamuj, skrgcaj do

oporu kota itd.

11). Pamigtajcie, ze te same samochody byty produkowane w réznych wersjach wyposazenia.

Dla przyktadu za ta sama kas¢ mozna kupi¢ Gita z elektryka i szyberdachem jak i bez.

12). Dobrze jak samochod ma komplet dokumentéw odnosnie jego pochodzenia — tatwiej go

potem sprzedac.



13). Nie myslcie, ze jak kupicie auto ktore jest podniszczone np. brakuje kilku drobnych
elementoOw wnetrza to zrobicie igl¢. Nie prawda. Bedzie tak: albo czg$ci nie beda dostgpne,
albo w innym kolorze, albo nie bedziecie mieli czasu.... Tak juz jest. Jak jest do zrobienia
duzo drobiazgow to zostaja one az do sprzedazy.

1
Nadwozie

Budka Lewkowa wykonana jest z blachy ocynkowanej. Rozbieratem na fruty ( czgsci ) auto z
1984 roku z Niemiec ktore autentycznie nie byto nigdy uderzone ( pierwszy raz widzialem
co$ takiego ) i powiem Wam ze nie byto NIGDZIE $ladu korozji. Wigc jesli co$ koroduje,
znaczy, ze byl walony. Ale to nie dyskwalifikuje samochodu. Jesli koroduje btotnik przedni,
pokrywa silnika, drzwi, czy pokrywa bagaznika to moze oznacza¢, ze element ten byl
naprawiany lub po dzwonie zamontowane byly elementy nie oryginalne, czyli z blachy nie
ocynkowanej. Ale przeciez, jesli element byl wymieniany nie oznacza to jeszcze, ze
samochod nie jest warty zainteresowania. Zawsze mozna go wymieni¢ po raz drugi. Ja bym
si¢ skupil na elementach stale powiazanych ze soba. Btotnik tylny, pas tylny, prég itd. — sa to
elementy, ktore aby wymieni¢ trzeba uzy¢ narzedzi wydzielajacych ciepto ( szlifierka katowa,
spawarka). Czyli podczas pracy zostaje uszkodzona warstwa zabezpieczajaca metal przed
korozja.

Jesli korozji nie wida¢ to przyjrzyjcie si¢ lakierowi. Jesli jest pigkny, jak nowy znaczy, ze
zaraz po potozeniu. Nawet doskonale konserwowany lakier po pdt roku jest minimalnie
porysowany. Jesli kto$ odbieral samochdd o lakiernika to wie o co mi chodzi. Ja bym w takie
co$ nie wchodzit. Po kilku miesiacach moze si¢ okaza¢, ze np. szpachla odpada, koroduje,
lakier odtazi...

Przyjrzyjcie si¢ tez na gltadkos¢ lakieru. Czy nie ma np. $§ladow nie dotartej szpachli, czy
rowki w miejscu potaczenia dachu i tylnego stupka ( nad tylnymi oknami ) sa rowne. Aha, jak
juz mowa o tych rowkach, to praktycznie we wszystkich, zwlaszcza starszych Lewkach one
pekaja, a w GTI najbardziej ( twardszy zawias). Tak samo polaczenie progow z tylnym
btotnikiem. Sa to praktycznie jedyne miejsca stabe blacharsko fabrycznie. Popatrzmy tez na
dach. Czy w odbiciu jest rowny, czy te male progi wzdtuz samochodu sa na catej dtugosci w
takiej samej wysokos$ci. Jesli nie oznacza to, ze potozona jest tam szpachla. Zajrzyjmy pod
wyktadzing w bagazniku, czy podloga nie jest pokrzywiona i do komory silnika czy
podtuznice sa proste. Sprawdzmy tez czy lampy, zderzaki sa dobrze spasowane do karoserii.
Dalej wktadajac lekko koniec palca wskazujacego w rowek pomigdzy pokrywa silnika, a
btotnikiem ( przy zamknietej pokrywie © ) przeciagamy od poczatku do konca, w celu
wyczucia zmian w szerokos$ci. Tak samo we wszystkich innych miejscach ( drzwi, pokrywa
bagaznika). Potem bym S$ciagnatl uszczelke drzwi z progu. Ogladamy czy zgrzewy sa
fabryczne. Jesli nie oznacza to, ze na 100% byt walnigty i to pewnie w bok. Tak samo z tytu.
Luknijcie tez na szyby. Czy wszystkie w tym samym kolorze i czy z tego samego roku. Nie
sugerujcie si¢ za bardzo data produkcji przednich bocznych szyb ( moze kto§ miat radio). A
jeszcze wazna rzecz: drzwi musza si¢ zamykac¢ tatwo — w 205°kach czgsto si¢ opuszczaja. |
nie wierzcie w zapewnienia sprzedajacego, ze to tylko kwestia wymiany bolcow w zawiasach.
Zazwyczaj trzeba rzezbi¢ wigcej. No cdz pozostalo jeszcze sprawdzi¢ czy wyktadzina pod
dywanikami jest sucha ( organoleptycznie © ), czy pod spodem nie ma jaki$ niespodzianek i
to chyba na tyle, jesli chodzi o budke.

Pamigtajcie:



- Jesli decydujecie si¢ na wersj¢ GTI to bardzo mato prawdopodobne jest, ze nie byt
walony. Sztuka tylko kupi¢ takie, ktore bylo nie mocno uderzone i dobrze potem
zrobione.

- Naprawy blacharskie sa kosztowne i zazwyczaj nie mozemy ich wykona¢ sami, wigc
moim zdaniem stan blachy w aucie jest najwazniejszym wyznacznikiem przy zakupie.
No chyba, ze naprawdg tak tanio, ze grzech nie kupi¢ ©.

- Kolor nadwozia biaty maskuje najlepiej wszelkie nieréwnosci. Biale samochody s z
zasady troszku tansze.

2
Silnik

Silnik to serduszko naszego Lewka. Najwazniejsze, aby nie dymil zbytnio, nie dochodzity
niepokojace stuki, zeby pracowat réwno, nie gast i aby si¢ nie grzat, oraz zeby nic nie
ciekto.

Dymienie:

Dobrze by byto gdyby przy ogladaniu potencjalnego zakupu silnik byt zimny. Najlepiej
niech wlasciciel uruchomi go a w tym czasie popatrzmy na koncéwke rury wydechowe;.
Jesli pojawit si¢ niebieski dym na 3-10 sek. a potem jest ok. oznacza to, ze wymiany
wymagaja uszczelniacze zaworowe, ( jesli sami to robimy jest to pracochtonne, a jesli w
warsztacie to parg ztotych trzeba wyda¢). Po rozgrzaniu nie powinien dymié, przy
dodaniu gazu, odj¢ciu — sprawdzamy to podczas jazdy, kiedy silnik jest pod obciazeniem.
Spalin nie moze by¢ czu¢ w $rodku samochodu. Jesli tak jest oznacza to, ze uktad
wydechowy jest nieszczelny. Nie przejmujmy si¢ dymieniem w wlewu oleju czy z otworu
bagnetowego. Oczywiscie bez przesady, ale niewielkie dymy sa w normie. Sa to
przedmuchy z silnika z komory korbowej, raczej nieszkodliwe.

Dzwieki:

Przy uruchamianiu rozrusznik powinien pracowaé bez zgrzytdbw i po ,.zaskoczeniu”
silnika musi si¢ bez problemu roziacza¢. Oczywiscie musi kreci¢ za pierwszym razem i
silnik - jesli nie kupujecie wrastajacego przez po6t roku parcha — powinien uruchomicé si¢
po chwili 1 za pierwszym razem.

Po odpaleniu nie moga dochodzi¢ zadne stuki, $wisty itd. Postuchajmy z gory — gltowica,
rozrzad - 1 dobrze jest rowniez niemalze wsadzi¢ gtowe pod zderzak — wtedy stychac jak
pracuje uktad korbowy. Z pod obudowy rozrzadu nie powinny dochodzi¢ $wisty, szumy.
Oznaczatoby to konieczno$¢ wymiany napinacza. Nieznaczne klekotanie w gornej czgsci
silnika oznacza zapewne konieczno$¢ regulacji zaworéw ( w silnikach z wbudowanym
walkiem w glowice wiaze si¢ to ze sporym kosztem — pracochtonne)

Na koniec sprawdzmy jak wyglada bagnet olejowy, ( jesli jest ponizej minimum znaczy
to, ze witasciciel nie dbat o zachowanie odpowiedniego poziomu oleju), jaki kolor ma olej
czy jest czarny. Jak jest przezroczysty znaczy po wymianie ( tylko, kto wymienia olej
przed sprzedaza? ( Przemysle¢). Obecnos$¢ cieczy chtodzacej w oleju rozpoznajemy po
tym, ze olej wyglada jak $mietana. Poczekajmy jak silnik si¢ rozgrzeje, zwré6¢my uwage
czy si¢ nie przegrzewa, czy wlaczy si¢ wentylator, czy nie ma zadnych wyciekow z
uktadu chiodzenia 1 smarowania ( popatrze¢ na plamy na ziemi), oraz czy przewody
elektryczne sa w dobrym stanie.



3
Skrzynia biegow, sprzeglo

No c6z, jesli chodzi o skrzynke przektadniowa to biegi musza si¢ zmienia¢ gtadko, bez
opordw 1 przy szybkiej zmianie biegéw bez zgrzytow. ( Sciuchanie synchronizatoréw jest
wprost proporcjonalne od tego z jaka szybko$cia zmieniamy biegi ze zgrzytem ). Nie
moze tez nic wy¢ podczas jazdy. Ewentualny luz na dzwigni jest spowodowany zuzyciem
ciggien zmiany biegéw ( niezbyt droga naprawa, ale sprzedawcy mozna nawina¢ makaron
na uszy i uzyska¢ dodatkowy rabat © )

Sprzegto: pedat sprzggta powinien si¢ naciska¢ tatwo, bez duzego oporu. Czym sprzggto
bardziej zuzyte tym wyzej ,bierze”. Jesli jest jeszcze w nieztym stanie to powinno
zalacza¢ si¢ mniej wigcej na 2/3 wysokosci od podtogi. Przy wlaczonym silniku na biegu
jalowym naci$nijmy par¢ razy pedat i wstuchajmy si¢ czy nie dochodza zadne dzwigki (
oznaczatoby to najprawdopodobniej uszkodzenie lozyska oporowego).

4
Zawiesznie

Niestety Lewkowe lapki nie sa zbyt trwale jak na nasze drogi. Podczas jazdy przy dodaniu
1 odjgciu gazu auto nie moze zmienia¢ kierunku jazdy ( luz w przednim zawieszeniu,
najprawdopodobniej sworznie lub tuleje metalowo-gumowe), na szybszych zakretach tyt
nie moze ,,przeklikiwa¢ si¢” ( luz na tylnej belce — duzy koszt naprawy). Oczywiscie
zadne stuki, puki ( nie pozwdl wiaczaé radia przy jezdzie probnej). Co wazne auto nie
moze $ciggac. Jesli tak si¢ dzieje sprawdzi¢ ci$nienie w kotach. Jak jest ok. i budka
wyglada w porzadku ( jak pisalem w pkt 1) to zapewne jest to kwestia luzu na tylnej belce
zawieszenia? Zbadania wymagaja rowniez opony. Jesli sa nierowno zuzyte oznacza to, ze
co$ jest nie tak.

5
Hamulce, amortyzatory

Pedat musi by¢ twardy, bra¢ po wcisnigciu max. 1/3 glgbokosci do podtogi. Jak jest
inaczej oznacza to ze uktad jest zapowietrzony lub zuzyte sa elementy cierne. Najlepiej
niech wtasciciel wymieni je przed przejgciem samochodu. Nie wierzcie w to, ze jak przy
hamowaniu pusci si¢ kierownicg i1 nie $ciaga to wszystko jest ok. Nie jest to dobrym
wyznacznikiem. W moim Lewku miatem wyciek w przednim kole, tak az bylo wida¢ na



feldze, koto nie hamowato, bo klocki namigkly ptynem a przy hamowaniu i tak nie
$ciagato. Sprawdzcie tez czy hamulec pomocniczy dziata ©.

Amortyzatory — wstgpnie mozna sprawdzi¢ naciskajac samochod regka... Chociaz czy ja
wiem. Ja to bym si¢ przejechat szybko po dziurach, albo najlepiej tory tramwajowe na
rondzie — jest lekki tuk i jak sa $ciuchane to powinno autem ponie$¢ ( oczywiscie zalezy,
jakie to dziury, bo nawet najlepszy amorek w pewnym momencie poplynie. Tylko nie
zrobceie sobie krzywdy © )

6
Pozostale

No i tak doszliSmy chyba do konca ogledzin. Pozostalo sprawdzi¢ $wiatla, wycieraczki,
ogolnie wszystkie uktady elektryczne, numery ( w starszych Lewkach na silniku nie byto)
legalno$¢ ( czy numery nie sa nabijane i czy element z numerem nadwozia nie byt
przespawany ). Polega to na zbadaniu palcami od spodu profilu przegrody czolowej wokot
numeru. Chodzi o to, aby nie byly wyczuwalne Zadne nierownosci.

Przyjrzyjcie si¢ tez na licznik kilometrow. Czy cyferki sa w jednej linii. Jak nie, to jest
podejrzenie ze kto$ co$ krecit. Dobrze jak by byta mozliwos¢ przejechania si¢ ok. 20 km i
sprawdzenia czy licznik ,,dzienny” i ten normalny wskazuja przejechany ten sam dystans.
Na koniec tylko pozostaje spisa¢ umowe, wypetic¢ PIT, oraz przepyta¢ wiasciciela, co do
serwisu tzn., jaki olej jest w silniku, jakie ptyny, kiedy wymieniane i tak w ogéle. Pytania
te lepiej zadawac po rozliczeniu kasy — jest wigksza pewnos¢, ze powie prawde ©.

I to chyba na tyle. Jak mi co$ jeszcze przyjdzie do glowy to uaktualni¢ poradnik. Mam
nadziejg, ze przy zakupie Lewka, chociaz troch¢ pomocne Wam bgda moje wskazowki.



